Przysztag komunikacje widze...

Prezes MPK Olsztyn Mieczy-
staw Krolak:

— Aby okresli¢ dzisiejszy stan
MPK nalezy wroci¢ do zdarzen
z 2008 roku. Byt to rok walki

o przetrwanie finansowe (...).
Tylko dzieki uchwale Rady Mia-
sta o zwrocie Srodkéw za ulgi
oraz podniesieniu cen biletéw
ijednoczesnemu spadkowi cen

S
.

Solaris Urbino 18 Hybrid

Fot. TP

Testowanie
Solarisa Hyhrid

0d 2 do 9 lutego br. na ulicach Olsztyna byt testowany pierwszy
polski autobus miejski o napedzie hybrydowym — przegubowy So-
laris Urbino 18 Hybrid. W tym czasie przejechat 1411 km i prze-
wiozt prawie szes¢ tysigcy pasazerow.

Jak wynika z danych dziatu ru-
chu MPK, podczas jazd testo-
wych w Olsztynie nie osiggnig-
to zaktadanych przez producen-
ta parametrow oszczednoSci zu-
zycia paliwa (tj. ok. 23 proc.).
Odnotowano zuzycie paliwa
mniejsze jedynie o sze$¢ pro-
cent.

Zdaniem specjalistow wynik
ten mozna wyttumaczy¢ dwoma
czynnikami. Po pierwsze — kon-
figuracja ukfadu napedowego,
dostosowana do pracy na tere-
nie plaskim, gdy tymczasem —jak
wiemy — Olsztyn lezy na wigk-
szych i mniejszych gorkach. Po
drugie, w prowadzeniu takiego

autobusu wazna okazala si¢
praktyka. Doswiadczenie poka-
zalo, ze im dluzej nasi kierow-
cy jezdzili ,hybryda”, tym
oszczedno§¢ zuzycia paliwa
wzrastala.

Gdyby wigc testowanie tego
pojazdu w Olsztynie trwato diu-
zej, a konfiguracja ukltadu na-
pedowego byta dostosowana do
warunkow olsztyfiskich, mozna
by si¢ spodziewac, ze zaktada-
ny przez producenta hybrydo-
wego Solarisa wynik zostalby

osiggniety.

Wiecej o hybrydowym
przegubowcu - s. 6.

paliw zniwelowali§my straty na
koniec roku do poziomu 150
tys. zt. (...)

— Przyszia komunikacje widzg
jako zintegrowany system
wszystkich  przewoznikéw
wokot sieci tramwajowej, ze
wspolnym systemem biletowym
i biezaca informacja rozktado-
wa na przystankach oraz roz-
budowang infrastruktura ob-
stugi pasazer6w w punktach
wezlowych.

Wiecej - s. 3.

Miesiecznik pracownikéw
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OD REDAKCJI:

Po raz kolejny wydajemy nasza
zaktadowa gazete. Ostatni jej nu-
mer ukazat sie dwa lata temu
z okazji obchoddéw stulecia ko-
munikacji miejskiej w Olsztynie.
Tym razem zaktadamy, ze ,Na
Trasie” bedzie wychodzi¢ co mie-
sigc. Chcemy, zeby drukowane
tu teksty dotyczyty spraw, jaki-
mi w naszej firmie zyjemy wszy-
scy. Liczymy na Panstwa wsp6t-
prace — zapraszamy do niej ser-
decznie. Prosimy o listy, maile,
telefony — namiary sg w stopce
redakcyjne;.

Tadeusz Prusinski

Chce hyé¢ najlepszy’2009

Konkurs dla kierowcow MPK

Po dwadch latach przerwy Miej-
skie Przedsigbiorstwo Komunika-
cyjne sp. z 0.0. w Olsztynie orga-
nizuje konkurs o miano najlepsze-
go kierowcy autobusu miejskiego
pt. ..Chce byé najlepszy”. Tego-
roczna, siodma juz, edycja ruszy-
fa 1 kwietnia br. Finat odbedzie sig
w drugiej potowie maja.

Do konkursu moga zgtaszac si¢
wszyscy kierowcy MPK. W pierw-
szym etapie beda rozwigzywaé
test z przepisow ruchu drogowe-
go. Szesnastu najlepszych przej-
dzie do etapu drugiego, w kto-
rym odpowiedza na 18 pytan
testu oraz wystartuja w konku-
rencjach sprawdzajacych. W trze-
cim etapie znajdzie si¢ o§miu kie-
rowcow. Najlepszy zostanie wy-
foniony po rozwiazaniu 18-pyta-
niowego testu, zaliczeniu jazdy
konkursowej autobusem i poka-
zu zreczno$ciowego.

Konkurs, przygotowywany
z my$la poprawy stanu bezpie-
czefistwa ruchu drogowego, od-
bywa sie, jak zwykle, pod patro-
natem wladz miejskich i preze-
sa zarzagdu MPK. Celem kon-

kursu jest popularyzowanie za-
sad i przepisow ruchu drogowe-
go wsrod kierowcdw naszej spot-
ki, poprawa bezpieczefistwa ru-
chu drogowego, podnoszenie
kultury motoryzacyjnej naszych
kierowcow wzgledem innych
uczestnikéw ruchu drogowego
oraz ksztaltowanie nawykow
wiadciwego zachowania kierow-
cOw wobec pasazerow.

Zwycigzca, czyli Najlepszy Kie-
rowca MPK Olsztyn2009, otrzy-
ma puchar prezesa oraz nagro-
de specjalna. Dwaj nastepni
— puchary i statuetki, pozostali
finalisci —statuetki. Kazdy z nich
otrzyma roéwniez nagrode¢ rze-
czowa. Uczestnicy 11 etapu kon-
kursu zostang uhonorowani pa-
migtkowymi dyplomami.

Przypomnijmy, ze laureatem
pierwszego konkursu w 2001
roku zostal Mirostaw Kaczor,
w nastepnym — Andrzej Stani-
szewski, w kolejnych — Marian
Kubacki, Zbigniew Zakreta, Ze-
non Jobski i w 2006 roku — po-
nownie Marian Kubacki.
Rozmowa ze zwycigezcami
sprzed lat - s. 4.
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W interesie MPK

To nie truizm

Z racji zajmowanego stanowiska rzecznika prasowego MPK Olsz-
tyn otrzymuje wiele listéw, telefondow i e-maili ze skargami na
dziatanie komunikacji miejskiej i zachowanie kierowcow.

Niedawno jeden z kierowcow
przyjechatl na przystanek i od-
jechat dwie minuty przed cza-
sem, a zaraz za nim, jakby na
holu - drugi, jezdzacy na innej
linii. Ten byt ,,do przodu™ o sie-
dem minut. Przez ich kombina-

LISTY DO MPK

cje chodzaca z trudem kobieta
nie dojechata do pracy na czas.
Zdenerwowana przyslata maila
do rzecznika MPK. Po spraw-
dzeniu w systemie zarzadzania
komunikacja okazalo si¢, ze na-
pisala prawde. Panowie zostali

wigc wezwani do wyttumacze-
nia si¢. Dlaczego wowczas tak
pojechali? Bo si¢ umdwili na
petli, zeby sobie pogadac — tak
si¢ ttumaczyli. Gdy kierownik
nalozyt sankcje, pewnie zgrzy-
tali zgbami z wicieklosci.

Z kolei inny z ,,podpadnie-
tych” kierowcdw kajat sie i za-
klinal, ze wiecej nie bedzie
»grzeszyl”. Zwierzchnik uwie-

Codziennie do naszej firmy docie-
ra kilkadziesiat listow i maili. W ru-
bryce tej prezentujemy niektére
z nich, zeby pokaza¢ z czym zwra-
cajg sie do nas ich nadawcy. Na
kazdy staramy sig odpisywac w jak
najkrétszym czasie. Autorzy publi-
kowanych réwniez otrzymali odpo-
wiedz.

Pierwszy ze wspomnianych listéw
otrzymali$my w wersji elektronicz-
nej. Nastepnego dnia poczta doreg-
czyla jego wersje papierowa:

Witam! Chciatabym zwrdci¢
uwage na schemat linii 29 i 24.
Jest to istotne polgczenie dla wiek-
szosci mieszkaricow osiedla Za-
cisze i nie tylko, gdyz linia 24 sta-
nowi niejako przedtuzenie trasy
busika 29 do centrum i dalej do
dworca (wiadomo iz linia 24 dwu-
krotnie szybciej dojezdza do cen-
trum anizeli popularna 15, co jest
bardzo wazne dla tak odleglych
osiedli jak Zacisze). Niestety w
wigkszosci przypadkow roznica
pomiedzy obydwoma autobusa-
mi na przystankach na ul. Wil-
czyriskiego (w dwdch kierunkach)
wynosi zaledwie 1-2 min i jakie-
kolwiek spdZnienie ktoregos z au-
tobusow skutkuje koniecznoscig
oczekiwania na kolejne polgcze-
nie (co w przypadku nr 29 moze
potrwac dosy¢ ditugo). Dodatko-
wo problem dokuczliwy jest rano
na trasie Bartgg/Rus — Jarocka,
bo z niewiadomych mi przyczyn

niektorzy kierowcy busa 29 przy-
Jezdzajg opdznieni wlasnie o 3-4
min. (a przeciez ich trasa to zale-
dwie 2-3 przystanki!), co niestety
powoduje odjechaniem autobu-
su 24 dostownie ,,sprzed nosa”.
Taka sytuacja miala miejsce np.
dzisty. 18/02/2009 polgczenie 7.33
z Zacisza w kierunku Jarockiej.
Tlumaczenie kierowcy, iz winne
sqg warunki atmosferyczne sq dla
mnie niedorzeczne, gdyz busik 29
ma do przejechania zaledwie 2-3
przystanki. Bardzo prosze o zwro-

KRONIKA

cenie uwagi na te sprawe i ewen-
tualne przeanalizowanie polgczer
29 w stosunku do polgczer 24.
Z powazaniem
A. K. (personalia znane red.)
(na papierowej wersji listu — 18
podpisow)

0d redakeciji:

List 6w trafit réwniez do kierow-
nika Dziatu Ruchu — zawarte w nim
sugestie majg by¢é uwzglednione
podczas czerwcowej korekty roz-
ktadéw jazdy.

rzyl, odstapit od surowszej kary.
Po niespelna trzech tygodniach
pasazerskie skargi na owego
kierowce znowu si¢ pojawily.
Teraz przetozony uznal, ze nie
bedzie pobtazania. Ostatnie
przewinienia kwalifikowaly wi-
nowajc¢ do zwolnienia z pra-
cy. Jednak z rozmowy z nim wy-
niklo, ze ma inne problemy,
o ktorych nie chcial mowié,
a ktére najprawdopodobniej
negatywnie rzutuja na jego re-
lacje z pasazerami i kolegami
z pracy. Na razie wigc, po dys-
cyplinujacej rozmowie ostrze-
gawczej, jest bacznie obserwo-
wany przez zwierzchnikéw. Naj-
mniejszy blad w zachowaniu
wzgledem pasazer6w moze spo-
wodowaé jego pozegnanie
Z praca.

Dlaczego o tym pisze? Zeby
— przepraszam — przypomniec,
jak wazne jest rzetelne i sumien-
ne wypelnianie obowiazkow za-
wodowych. Bo zachowanie
w pracy, styl, kultura bycia, wy-
glad pracownika, szczegdlnie
kierowcow MPK, maja wielki
wplyw na wizerunek firmy. To
bardzo wazne skfadniki jakoSci
ustug, oferowanych pasazerom
przez MPK.

Tadeusz Prusinski

Grudzien 2008 r.

Z okazji 25-lecia Klubu Hono-
rowych Dawcow Krwi ,, Kropel-
ka” przy Miejskim Przedsigbior-
stwie Komunikacyjnym w Olsz-
tynie 4 grudnia w sali konferen-
cyjnej odbylo si¢ jubileuszowe
spotkanie jego cztonkéw. Klub
stowarzysza 25 os6b — najwigcej
wSrdd nich kierowcow autobu-
sow. Jego przewodniczacym jest
Witold Truchel, ktéry pierwszy
raz krew oddat w 1971 roku, aw
sumie, do dzi§, 50 litrow.

Za dlugoletnie honorowe od-
dawanie krwi medale 50-lecia
Honorowego Dawstwa Krwi
oraz pamiatkowe dyplomy otrzy-
mali: Witold Truchel, Mirostaw
Tanski, Ireneusz Czajkowski,
Czestaw Skibinski, Tadeusz

Fot. TP

Szemplifiski, Bogdan Frackie-
wicz, Lech Czarnecki, Franci-
szek Zyra, Leszek Jaskolski, An-
drzej Pozarycki, Andrzej Szam-
rukiewicz, Krzysztof Nelkie, An-
drzej Wasilewski, Marian Ku-
backi, Grzegorz Zyjewski, An-
drzej Pifat, Stanistaw Kowal-

czyk, Kazimierz Jofiski, Antoni
Stachelek, Andrzej Gajewski
oraz Mieczystaw Krolak. Od-
znake Zastuzony Honorowy
Dawca Krwi wrgczono Walde-
marowi Izdebskiemu (na fot.).

* % *

Ciekawe ksiazki i albumy otrzy-
mal kazdy z uczestnikow spotka-
nia 40 najstarszych stazem pra-
cownikow MPK. W§rdd nich
m.in. Jan Marlega i Marian Glo-
wienka, najstarsi fachowcy w fir-
mie, mechanicy, ktérzy pracuja
w MPK od 40 lat. Odbyto si¢ ono
16 grudnia w sali konferencyj-
nej. Przybyli réwniez przedsta-
wiciele kierownictwa firmy z pre-
zesem jej zarzadu Mieczystawem
Krolakiem na czele.
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Konkurs ,,Chce hy¢ najlepszy”

Rozmowa z dawnymi zwycigzcami

Mirostaw Kaczor - wygrat
pierwsza edycje konkursu ,,Chce
by¢ najlepszy” (2001)

- Po roku pracy w naszej fir-
mie jako kierowca wystarto-
wal pan w konkursie na naj-
lepszego kierowce MPK Olsz-
tyn. Dlaczego?

— Z ciekawos$ci. Chciatem
sprawdzi¢ swoja wiedze, umie-
jetnosci.

— Niektorzy dopatrywali sie
w Kkonkursie swego rodzaj we-
ryfikacji kierowcow.

— Do glowy mi to nie przyszlo.
— Co panu dal ten konkurs?

— Opony ($miech). To byta na-
groda za zwyciestwo. No i sa-
tysfakcje.

— Rok pdiniej startowal
pan?

LISTY DO MPK

— Nie, bo juz pracowatem na
warsztacie.
— A teraz?

— Jestem pracownikiem kon-
troli technicznej, wiec tez nie

wystartuje.
Pytat: Marek Latanowicz

* * *

Andrzej Staniszewski — laureat
drugiej edycji konkursu ,Chce
byé najlepszy” (2002)

— Zna pan prof. Andrzeja Sta-
niszewskiego z naszego uni-
wersytetu i rajdowca Zbignie-
wa Staniszewskiego? Kuzy-
ni?

— Nie, nie znam tych panéw.
Nie mialem okazji poznac.
— Od kiedy pracuje pan w na-
szej firmie?

Prosze o wyjasnienie mi czy
w przypadku posiadania wyku-
pionego ulgowego biletu mie-
sigcznego sieciowego na wszyst-
kie linie mam obowigzek do-
placac polowe ceny za bilet je-
sli korzystam z przejazdu auto-
busem linii nocnej np.: nr 100.
W wyjasnieniach do cennika
oplat za ustugi przewozowe na-
pisaliscie Paristwo, ze bilet sie-
ciowy jest wazny na wszystkie
linie dzienne i nocne. Nie ma
nic na temat doplaty do linii
nocnych.

* % *

(Pisownia oryginatu)

Mam na imi¢ Natalia, mam
23 lata. Pisze do Pavistwa z Wiel-
kg prosbg — czy moglabym Pro-
si¢ o to aby Paristwo moglo
wspomdc mnie w powigkszaniu
kolekcji smyczy? Byloby mi nie-
zmiernie mito gdybym mogla
dolgczy¢ do kolekcji smycz z
logo Paristwa Firmy. Czy mo-
glabym otrzymac od paristwa

smycz? (prosze o pomoc w spel-
nieniu marzenia).
Postanowitam zajgc sie zbie-
ractwem smyczy. Bardzo chcia-
tabym powigkszac swojg kolek-
cje, poswiecic sie temu, i by¢
moze ustanowic kiedys Rekord.
Bede niezmiernie wdzigczna
Paristwu, bardzo mi zalezy.
Dane kontaktowe: Natalia K.
..., Boguszow Gorce
Jesli jednak jest to niemozliwe,
to przepraszam za klopot.
Pozdrawiam Serdecznie
Natalia

* * *

Dostatam mandat, obecnie od-
wolatam si¢ od niego. Czy bedg
mi naliczane odsetki zwigzku
z niezaplaceniem mandatu, czy
po prostu sprawa bedzie wstrzy-
mana do dnia otrzymania od-
powiedzi? Czy na odwolanie
otrzymam odpowiedZ pisem-
ng?

Drziekuje za odpowiedz

(imie i nazwisko znane red.)

Andrzej Staniszewski
rozwigzuje test konkursowy.
Fot. Archiwum MPK

— Od 1997 roku. Wcze$niej
przez wiele lat pracowalem jako
tokarz.

— Co sklonilo pana do star-
tu w konkursie na najlepsze-
go kierowce MPK?

— Namoéwil mnie kolega. Poza
tym chcialem si¢ pokazac z lep-
szej strony. Chcialem tez sobie
udowodnié, ze jestem dobry.

KRONIKA

Do pierwszego etapu podsze-
diem wtasciwie bez specjalne-
go przygotowania. Dopiero
pOzniej zobaczylem, ze to nie
przelewki i trzeba byto poczy-
ta¢ co nieco.

— A pamigta pan, jakie byly
wtedy nagrody?

— Rzeczowe — komplet opon,
rower i nagroda pieni¢zna w ko-
percie. Opony si¢ przydaly, ro-
werem jezdzi zona, wprawdzie
rzadko, ale niech ma. A koper-
towka poszia na §wietowanie
wygranej z kolegami. Docenila
mnie tez firma — wzrosta mi
stawka godzinowa.

— Startowal pan w nastep-
nych edycjach konkursu?

— Nie. Nie wchodzi si¢ dwa
razy do tej samej rzeki. Wycho-
dze z zalozenia, ze niech inni
probuja.

— Czyli w tym roku pan tez
nie wystartuje?

— Nie, niech miodsi si¢ spraw-
dzaja.

Pytat: Marek Latanowicz

Styczen 2009 r.

Prawie 120 dzieci pracownikéw MPK bawito si¢ 10 stycznia
przy choince w rytm muzycznych przebojéw. Zabawe prowadzi-
fa Wrézka Gryzelda, a pomagat jej Mim, szczegdlnie uwijajacy
si¢ podczas r6znych konkursow, w ktdrych nie bylo przegranych.
Prezenty wreczat oczywiscie Swigty Mikofaj.
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Przyszta komunikacje widze...

Z prezesem MPK Olsztyn Mieczystawem Krélakiem rozmawia Tadeusz Prusinski

— W jakim stanie MPK Olsz-
tyn weszlo w nowy rok?

— Aby okreSdli¢ dzisiejszy stan

MPK nalezy wrdci¢ do zdarzen
z 2008 roku. Byt to rok walki
o przetrwanie finansowe, bo de-
cyzja wladciciela firmy, czyli sa-
morzadu miejskiego, gdy uchwa-
lano budzet miasta obnizono
0 1,5 min zt kwote zwrotu strat
MPK z tytutu ulg taryfowych.
Drugim negatywnym czynnikiem
byt dynamiczny wzrost kosztow,
wynikajacy z gwaltownej zwyzki
cen paliw w IT 1 IIT kwartale ubie-
glego roku. Zagrozilo to nam
utrata ptynnosci finansowej. Tyl-
ko dzigki uchwale Rady Miasta
o zwrocie Srodkdw za ulgi oraz
podniesieniu cen biletow i jed-
noczesnemu spadkowi cen pa-
liw zniwelowali$my straty na ko-
niec roku do poziomu 150 tys.
zt. To pozwolito nam zakonczy¢
spdr zbiorowy ustaleniem pod-
wyzki wynagrodzen o 1 zt za go-
dzine pracy juz od poczatku bie-
zacego roku i podjac decyzje o
dokupieniu kolejnych autobu-
sOw przegubowych.
— Wiasnie, w lutym MPK zno-
wu wzbogacilo sie o uzywane
autobusy. Jak wyglada dro-
ga do ich kupienia?

— Specyfika olsztyfiskich prze-
wozow jest duzy udzial podrozy
w okresach szczytowych (do pra-
cy, szkoly i z powrotem). Stad
konieczno$¢ podstawienia na
kroétki czas duzego potencjatu
przewozowego. Najlepszym roz-
wiazaniem jest wykorzystywanie
autobuséw przegubowych. Cena
nowych przegub6w sigga 1,2 mln
zI. Poniewaz ich wykorzystanie
jest krotkie, to inwestycja w nowe
przegubowce nie zwraca si¢. Dla-
tego spotka nasza korzysta z ofert
na rynku wtornym i monitoruje
pojawiajace si¢ okazje. Nastep-
nie wysylamy specjalistow z dzia-
tu ruchu i warsztatéw, by oceni-
li je, po czym pertraktujemy
ceng. Chodzi nam o kupienie z

[ |

Prezes MPK Olsztyn Mieczystaw Krolak: — Przyszfag komunikacje
widze jako zintegrowany system wszystkich przewoznikdw wo-
kot sieci tramwajoweyj, ze wspdlnym systemem biletowym i bie-
Z3cg informacjg rozkfadowa na przystankach oraz rozbudowa-
ng infrastrukturg obstugi pasazerow w punktach wezfowych.

przedstawionej oferty jak naj-
lepszych technicznie autobuséw
za jak najnizsza ceng.

— Poprzednie wzmocnienie
taborowe to réwniez uzywa-
ne pojazdy. Naszej firmy nie
staé¢ juz na nowe?

—MPK sta¢ na zakup nowych
autobusow, ale tylko okresowo,
wwybranych latach. Takie mamy
mozliwosci finansowe, ktore sa
Scisle zwigzane z koniecznoscig
wypracowania zysku. Drugim
aspektem jest stopien wykorzy-
stania autobusdw i tutaj mamy
niekorzystne zjawisko szczytow
przewozowych tylko w jedna
strong. Jadacy rano do centrum
miasta autobus jest pelny, ale
wraca do osiedla prawie pusty.
Mimo narzekan na zattoczone
autobusy mamy wiec do czynie-
nia tylko z 50-procentowym wy-
korzystaniem ich potencjatu. Te
sytuacje pogarsza jeszcze mala
predkos¢ autobusdw na ulicach,
jedna z najnizszych w Polsce.
Aby unikna¢ nadmiernego wzro-
stu kosztow ustug, majacego
wplyw na podnoszenie cen bi-
letéw, musimy odnawia¢ tabor
poprzez zakup niezbednej licz-

Fot. TP

by nowych autobuséw oraz uzu-
pelnianie go autobusami uzy-
wanymi.

- Kasujemy wyeksploatowane
autobusy. Klub Milos$nikow
Komunikacji Miejskiej liczyl,
ze MPK podaruje mu wycofy-
wanego z eksploatacji — jak
mowig jego czlonkowie — kul-
towego Jelcza 110 nr boczny
793, jedynego w taborze na-
szej firmy oryginalnego Jel-
cza, bez przerobek. Dlaczego
nie mozemy tego zrobic?

— Kwestia kasacji wyeksplo-
atowanych autobuséw jest Sci-
§le uregulowana w przepisach.
Aby wyrejestrowaé z naszego
stanu pojazd musimy przekazaé
go do wyspecjalizowanej, tj. po-
siadajacej koncesj¢ firmy, kto-
ra potwierdza odbioér odpowied-
nim za§wiadczeniem. Wniosek
o wyrejestrowanie pojazdu mo-
zemy zlozy¢ do urzedu tylko za-
taczajac to zaswiadczenie. Pro-
cedura ta usankcjonowana jest
ustawowo i nie pozwala prze-
kaza¢ innemu uzytkownikowi
,zlomowanego” pojazdu.

Alternatywnym rozwigzaniem,
réwniez usankcjonowanym usta-

wowo, jest mozliwos¢ sprzeda-
zy pojazdu i wtedy na podsta-
wie umowy kupna-sprzedazy
mozemy go wyrejestrowac.
Taki stan prawny ,.kompliku-
je” ewentualno$¢ przekazania
autobusu Klubowi Mito$nikdw
Komunikacji Miejskiej, gdyz na-
wet sprzedaz po cenie ,,zlomu”
stanowi dla zainteresowanych
bariere¢ finansowa. Dodatkowo,
jak wiem, KMKM nie dysponu-
je Srodkami na techniczne utrzy-
manie pojazdu oraz musiatby ga-
razowac go na terenie MPK —je-
den taki eksponat juz mamy.
— Panie prezesie, w ,,Gazecie
Olsztynskiej” czytam, ze np.
radny Smolinski (PiS) ,,chce
wiedzieé, ile MPK zaoszcze-
dzilo na niskich cenach pa-
liwa i na co przeznacza te pie-
niadze, skoro nie ma zamia-
ru obniza¢ cen za przejazd”.
Radny Zdunek (klub radnych
Ponad Podzialami) méwi, ze
»MPK to firma o przestarza-
lej strukturze, ktéra przeje
wszystko, co do niej wlozy-
my”. Skoro tak méwia, to zna-
czy, Ze nie maja pojecia
o funkcjonowaniu MPK?
—Poruszona kwestia jest wypad-
kowa postaw radnych, wystepu-
jacych zreguly ,,pod publiczno$¢”,
starajacych si¢ tworzy¢ swoj wi-
zerunek na potrzeby medialne.
Oczywiscie nic w tym nadzwy-
czajnego, ze radni zadaja pytania
—takie ich prawo i cel funkgji sa-
morzadowej. Tylko za pytaniami
nie zawsze stoi che¢ zdobycia wie-
dzy. Czgsto jest to wstep do ko-
lejnych pytan — odpowiedzi, kto-
re maja wykaza¢ nieche¢ naszej
firmy do realizowania celow spo-
tecznych. Czgsto pytania te nie
uwzgledniaja strony ekonomicz-
nej, co moze byé wygodne do sta-
wiania zalozonych tez. Taka po-
stawa moze tez wynikac z inter-
pretacyjnych zawitoSci dotycza-
cych finansowych zasad funkcjo-
nowania MPK.
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— Przeciez zarzad MPK dwa
razy w roku przekazuje do
Ratusza pelne informacje
o sytuacji ekonomiczno-fi-
nansowej i stanie realizacji
zadan przewozowych!

— Oprdécz tego proponujemy

radnym spotkania na terenie
naszej spoiki, aby mogli bezpo-
Srednio zapoznac si¢ ze specy-
fika funkcjonowania takiej fir-
my. Odzew na te propozycje nie
jest za wielki. Dlatego twierdzg,
ze niekorzystanie z mozliwoSci
zdobywania wiedzy o dziatalno-
Sci MPK z pewnoScig utrudnia
radnym podejmowanie decyzji,
istotnych dla naszej firmy
i mieszkancow Olsztyna. MySle,
ze przy ich podejmowaniu kie-
ruja sie stereotypami.
— Czesto pojawia sie w prasie
sprawa uprawnien do bezplat-
nych przejazdow dla rodzicow
dzieci niepelnosprawnych nie
tylko ruchowo. W innych mia-
stach takie dziecko i jadaca z
nim matka czy ojciec maja ta-
kie uprawnienia. W Olsztynie
takie dziecko musi mie¢ bilet
ulgowy, a rodzic normalny. Od-
bieram tez telefony i maile od
tych rodzicow. I slysze w pod-
sumowaniu opinie, ze ,,Olsz-
tyn to zaScianek”. Nie bola
pana takie stowa?

—Bola w kontekscie, ze to ko-
lejny spolfeczny problem do roz-
wiazania. Nie bior¢ jednak ich
do siebie, poniewaz nasza fir-
ma jest rdwniez ,,ofiara” tego
stanu rzeczy. Na szczeScie stan
faktyczny nie jest taki, jak by to
wynikalo z pytania. Mamy od-
powiednie uregulowania dla
dzieci, a chodzi tylko o rozsze-
rzanie uprawnien dla opieku-
noéw. Jednoczes$nie jest to przy-

kiad, kiedy zamiast otrzymywac
zaplate za nasza ustuge, spoty-
kamy sie z propozycja oddania
czesci wplywow. A co z pokry-
ciem kosztow przejazdow? Je-
stem za modelem, w ktoérym
problemy spoleczne sa rozwig-
zywane po stronie powotanych
do tego instytucji.

— Jest juz gotowe tzw. stu-
dium wykonalnoSci koncep-
¢ji komunikacji zbiorowej w
Olsztynie. Fachowcy dora-
dzaja tramwaj. A pana zda-
nie na temat przyszlosci ko-
munikacji miejskiej w na-
szym mieScie?

— Doswiadczenie minionych
lat pokazuje, ze nierealny jest
postep w jakoSci ustug przewo-
zowych w oparciu o istniejaca
infrastrukture drogowa. Jedno-
cze$nie niedostatek Srodkow
budzetowych stanowi istotng
barierg rozwoju sieci drogowej,
uzbrojonej w dostateczne pre-
ferencje dla pojazdéw komuni-
kacji zbiorowej. Na tym tle moz-
liwo$¢ uzyskania Srodkoéw po-
mocowych z UE jawi sie jako
szczegOlna szansa rozwiazania
problemu i nie mam powodow,
by polemizowa¢ z fachowcami
w sprawie tramwaju. Jednak wi-
dze potrzebe rzetelnego podzia-
fu rynku przewozowego,
z uwzglednieniem korzysci i cie-
zar6w réwno rozlozonych na
wszystkich przewoZnikéw. Przy-
szta komunikacje widze jako
zintegrowany system wszystkich
przewoznikow wokdt sieci tram-
wajowej, ze wspolnym systemem
biletowym i biezacg informacja
rozkladowa na przystankach
oraz rozbudowang infrastruk-
turg obstugi pasazeréw w punk-
tach weziowych.

MPK Olsztyn - liczba przewiezionych pasazeréw w 2008 r.

tacznie:

41 069 609 os6b

Z biletami normalnymi:

Z biletami ulgowymi:

w tym:

tzw. socjalne (kwartalnie):
MOPS:

emeryci MPK:

emeryci i renciéci (12 proc. przejazdow):

uczniowie i studenci:

12 999 435 oséb
24 131 938 os6b

924 300 os6b
40 700 osob
207 792 osdb

2 755 097 osdb
20 204 049 osdb

Przejazdy bezptatne:

3 938 236 os6b

LISTY DO MPK

List z ,,Gazety Olsztyniskiej”:

Witam,

Otrzymalismy maila od naszej
czytelniczki. Bardzo prosze o od-
powiedz, czy faktycznie linia nr
14 ma zostac zlikwidowana?

Agnieszka Niebojewska, Re-
dakcja Internetowa Gazety Olsz-
tyriskiej.

Sprawa autobusu nr ,,14”

Od 1.02.09 r. zabrano miesz-
karicom Barczewa, Legajn, Ka-
plityn, Wojtowa ok. 12 kursow
tej linii. Trudno w tej chwili do-
jechac na godz. 7 do pracy i wro-
ci¢ do domu po 21. Wladze MPK
tlumaczg sie malg rentownoscig,
wladze miasta Barczewa wlasci-
wie niczym, ewentualnie tym ,ze
sq linie: OK, prywatne, PKP, PKS.
Od kilku dni krgzq informacje
ze MPK chce catkowicie zlikwi-
dowac ,, 14” od marca 2009 r.
Prosze Was o pomoc w ustale-
niu czy to prawda, czy tez nie, bo
nam zainteresowanym nie chcq
udzielac informacji, moze Wam
Redakcji sie uda, przeciez cho-
dzi tu o duzq ilo$¢ ludzi doro-
slych, dzieci, czy tak moze w 0go-
le by¢? Przeciez nasze bilety sq
najdrozsze (4,50 caly bilet i 140
miesigczny). Dzigkuje za po-

moc.
Internauta

0d redakciji: Przestana do redak-
cji nasza odpowiedz postuzyta do
napisania artykutu na ten temat.

k0 ko 3k

Moja corka jest uczennicq szko-
ly muzycznej i gra na wioloncze-
li. Problem polega na tym, ze cze-
sto musi dojechac do szkoly z in-
strumentem autobusem, co wig-
ze si¢ z dos¢ duzymi kosztami
— bilet dziecka + bilet na wio-
lonczelg. Czy nie jest mozliwe
utatwienie zZycia rodzicom takich
dzieci w postaci ulgi na bilet lub
bezplatnego przewozu takiego in-
strumentu? Chciatabym podkre-
sli¢, ze wiolonczela jest jednym
z niewielu instrumentow o gaba-

rytach zmuszajqcych do oplaty
za ich przewiezienie. Boze-
na W.

0d redakeji: W ostatnim czasie
tego typu listow otrzymywali$my
wiele. Dlatego w pi$mie do firmy
Weksel jeszcze raz przedstawili-
$my obowiazujgcg interpretacje
przepisu o bezptatnym przewoze-
niu instrumentéw przez uczniéw
i studentéw, jadgcych na zajecia
lub wracajgcych z nich (z wazna
legitymacjg uczniowska badz stu-
dencka).

Prébowatem znaleZ¢ na pani-
stwa stronie zdjecia juz chyba hi-
storyczne, bo mianowicie chodzi
mi o fotografie juz wycofanych z
eksploatacji autobusow Renault
PR 100. Bardzo bym chciat otrzy-
mac jakgkolwiek fotografie tego
autobusu w barwach komunika-
cji miejskiej w Olsztynie, ponie-
waz sprowadzilem dwa takie au-
tobusy z Francji ze ztomowiska
paryskiej komunikacji miejskiej
i remontuje jeden i chciatbym go
oddacé w barwach olsztyriskiej
komunikacji miejskiej dla Klu-
bu Milosnikow Komunikacji
Miejskiej w Warszawie.

teksas6@o2.pl

0d redakgeji: Znalezlismy takie
zdjecie, przestalismy.

* ok ok

Witam serdecznie!

Jestem studentkq studiow dok-
toranckich i posiadam wazng
legitymacje uczestnika studiow
doktoranckich (legitymacja
ta wyglgdem jest zblizona do
starych legitymacji studenc-
kich-sktadana). Chciatabym
dowiedzie¢ sig, czy przystuguje
mi prawo do przejazdow ulgo-
wych?

Z gory dziekuje za odpo-
wiedz.

Z powazaniem

Anna E.-K.

e-mail: ... @interia.pl
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Najnowszy Solaris

Jak juz mozna byto przeczytaé
na naszej stronie internetowej,
we wtorek 3 lutego br. zorgani-
zowalismy testowa jazde naj-
nowszym autobusem firmy
Solaris Bus & Coach. Na prze-
jazdzke hybrydowym Solarisem
po Olsztynie zaprosiliSmy olsz-
tynskich radnych, dziennikarzy
i wszystkich szescioro kandy-
datow na prezydenta.

Podczas jazdy na trasie od za-
jezdni MPK przez Jaroty, §rod-
mieScie, obok dworca PKP, do
siedziby miejskiego przewoZni-
ka, niecodzienni pasazerowie
dowiedzieli si¢ wielu interesu-
jacych rzeczy.

Prezes MPK Mieczystaw Kro-
lak informowat m.in. jakim tabo-
rem dysponuje firma, ilu pasaze-
réw dziennie przewozi, jakie sa
oczekiwania pasazerow i jak fir-
ma stara si¢ im sprostac.

O kilkuletniej historii produ-
centa Solarisa i 0 réznicy mie-
dzy hybrydowym a standardo-
wym jego przegubowcem mo-
wil dyrektor handlowy firmy
na Polske péinocng Adam Mi-
lewski. Opowiadat o mozliwo-
Sciach technicznych i zaletach
tego pojazdu, doktadnie obja-
$nif zasade dziatania stosowa-
nego w nim napedu hybrydo-
wego.

Rozpoczeto Drezno

Od premiery, jesienia 2006
roku, Solaris Urbino 18 Hy-
brid znalazl juz dziewigciu
klientow z trzech panstw.
Pierwszy pojazd przekazano z
koncem 2006 roku do Drezna,
gdzie od poczatku 2007 roku
obstuguje codzienny ruch pa-
sazerski. W lipcu 2007 roku
pierwszy hybrydowy Solaris
trafil na rynek szwajcarski. Na-
bywca byt regionalny przewoz-
nik z Lenzburga, nalezacy do
Eurobus-Gruppe. Pojazd wy-
padt bardzo pozytywnie takze

Podczas prezentacji najnowszego modelu Solarisa 18 Urbino
Hybrid w Olsztynie — na pierwszym planie (z szalikiem) Adam
Milewski z firmy Solaris Bus & Coach, dyrektor sprzedazy na Pol-

ske pofnocng

podczas wnikliwych testow w
aglomeracji Zurychu. Od wrze-
$nia 2007 hybrydowy Solaris
jezdzi po ulicach Lipska, a od
stycznia 2008 moga z niego ko-
rzystaé takze mieszkaficy Za-
glebia Ruhry.

Pierwszego Solarisa Urbino
18 Hybrid drugiej generacji do-
starczono w maju 2008 roku
klientowi z Bremy. Dwa miesia-
ce pdzniej takim pojazdem jez-
dzili juz mieszkafncy Hanowe-
ru. Nastepne dwa trafity do Mo-
nachium.

Pierwszym polskim nabywca
hybrydowego Solaria jest po-
znafiskie Miejskie Przedsig¢bior-
stwo Komunikacyjne (MPK).
Po ulicach stolicy Wielkopolski
jezdzi od listopada 2008 roku.

Kolejne zamoéwienia ztozyly
francuski Strasburg i Gdynia.

Pakiet skandynawski

Natomiast poczatek roku 2009
przynio6st firmie Solaris znacza-
ce zamdwienia od skandynaw-
skich klientéw. W ciagu najbliz-
szych miesigecy w Danii, Norwe-
gii i Szwecji pojawi si¢ tacznie
az 126 Solariséw Urbino. Dzig-

Fot. TP

ki realizacji tych kontraktow
polska firma znacznie umocni
swoja pozycje w poinocnej cze-
Sci Europy. W Norwegii firma
Solaris wygrata dwa przetargi.
Nowoczesne autobusy tej mar-
ki od lipca rozpoczna stuzbe
w potnocno-wschodnim regio-
nie kraju — w Romerike.

Autobusy dla norweskich
klientow beda wyposazone
w specjalny pakiet skandynaw-
ski, na ktory sktadajg si¢ m.in.
podwdjne szyby, dodatkowe
ogrzewanie, czy specjalny sys-
tem rozruchu silnika przy bar-
dzo niskich temperaturach. Po-
nadto autobusy posiada¢ beda
klimatyzacje przestrzeni pasa-
zerskiej oraz system monito-
ringu. Wsréd nowych rozwia-
zaf warto wymienic zastosowa-
nie silnikow napedzanych
bio-dieslem. Beda to jednost-
ki firmy DAF spelniajace rygo-
rystyczng norme czystosci spa-
lin EEV.

Kolejny z pozyskanych kon-
traktow w krainie fiordow do-
tyczy zamowienia na 11 Solari-
sow Alpino 8,9 LE, najkro6tszych
pojazdéw niskowejSciowych
z oferty Solarisa, ktore beda jez-

dzi¢ w drugim co do wielkosci
norweskim mieécie, Bergen.

W Szwecji do tej pory auto-
busy marki Solaris kursowaly
po ulicach miast: Landskrona,
Lulea, Skelleftea i Umea. Te-
raz 28 Solariséw Urbino 12
CNG, czyli napedzanych ga-
zem ziemnym, wyjedzie na uli-
ce Sztokholmu. Ich odbiorca
jest firma Busslink, najwigkszy
przewoznik autobusowy w sto-
licy Szwecji.

Z kolei w Danii na ekonomicz-
ne i ekologiczne Solarisy kolej-
ny raz postawita firma Sporve-
je z Arhus. Flota autobusowa
obstugujaca to historyczne, por-
towe miasto, powigkszy si¢ 0 22
Urbino 12 i siedem przegubo-
wych Urbino 18. Oznacza to, ze
po ulicach drugiego co do wiel-
kosci miasta Potwyspu Jutlandz-
kiego bedzie jezdzi¢ juz 91 So-
larisow.

Autobus Roku

Solaris Bus & Coach jest fir-
ma rodzinng i liczacym sig
w Europie polskim producen-
tem autobusow miejskich So-
laris Urbino, trolejbuséw So-
laris Trollino, autobusdéw tury-
stycznych Solaris Vacanza oraz
autobusow specjalnych. Od
uruchomienia w 1996 roku pro-
dukcji w fabryce autobuséow w
Bolechowie pod Poznaniem fir-
ma wypuScila ich juz blisko pig¢
tysiecy. Jezdza po drogach 19
krajow. Zatozycielami i wlaSci-
cielami firmy sa Solange
i Krzysztof Olszewscy. W 2000
roku firma rozpoczeta eksport.
W 2004 roku jej produkt Sola-
ris Urbino zajat drugie miejsce
w prestizowym konkursie na
najlepszy autobus miejski Eu-
ropy ,,Bus of the Year”.

(rz)

Wykorzystano materiaty
prasowe firmy Solaris Bus
& Coach.
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Pasja Romana Clqgardlaka

Juz od dziecka jego zainteresowania byly ukierunkowane tylko
w jedng strong. Ale jeszcze wtedy, gdy od rana do wieczora bie-
gat z drewnianym karabinem, nie przypuszczat, ze w dorostym zy-
ciu tyle czasu i energii poswigci swojej pasiji, czyli militariom.

— W mojej szafie jest kilkana-
$cie uniforméw roéznych forma-
cji i krajoéw zaréwno historycz-
nych jak i wspotczesnych — mowi
Roman Ciagardlak. — Mam mun-
dur polowy i pustynny niemiec-
kiej Bundeswehry, amerykanski
z czasOw wojny w Wietnamie,
ale moja najbardziej cenna zdo-
bycz, to szyta na miare replika
munduru zolnierza korpusu gen.
Maczka. Do kazdego munduru
mam tez oryginalne buty, tacz-
nie z radzieckimi oficerkami.

W kazdym kacie jego miesz-
kania mozna znalez¢ réwniez

LISTY DO MPK

przedmioty wojskowe. Sa hel-
my, tuski, czapki, odznaczenia,
naszywki.

Jednak na zbieraniu przedmio-
tdw jego pasja sie nie konczy.

— Uwielbiam militarne pojaz-
dy. Gdybym mogl, chcialbym
mie¢ kilka réznych w garazu.
Niestety, odrestaurowane sa-
mochody z czaséw Il wojny Swia-
towej, bo takie mnie najbardziej
interesuja, kosztuja czasami wie-
cej niz nowe auto z salonu. Na
razie skladam radzieckiego
UAZ-a. Staram si¢ odrestauro-
wac go w catkowitym orygina-

W nawigzaniu do opracowania
,Autobusy MPK nie uciekajq”,
zamieszczonego na Panistwa stro-

nie internetowej pragne wyrazi¢

ogdlne zrozumienie dla opisanych
typow zdarzen. Jednak problemu
z automatycznie zamykajgcymi
sie drzwiami w nowych autobu-
sach MAN (nr tab. 1076, 1080)
nie potrafie wyttumaczyc inaczej
Jak tylko, mowigc najdelikatniej,
brakiem rozsgdku ze strony ku-
pujgcych te pojazdy, czy tez bra-
kiem wiedzy i umiejetnosci pra-
cownikow warsztatow.

Nie przekona mnie tu informa-
cja: ... przy drzwiach zainstalo-
wana jest fotokomorka. Jesli
przez dluzszy okres nie wykryje
ona ruchu — drzwi zamykajq si¢
automatycznie”. Bo co to zna-
czy Paristwa zdaniem przez dluz-
szy okres czasu?

Nie dalej jak dzisiaj rano podro-
zowalem na linii 22 do Kortowa
autobusem 1079. Kiedy na przy-
stanku z autobusu ,,wylewat” si¢
thum pasazerow prawie depczg-
cych sobie po pigtach, drzwi ,,nie
wykryly ruchu” cztery razy zamy-

kajgc sie na przestraszonych Ilu-
dzi.

Czy nikt nie potrafi odpowied-
nio wyregulowac tego mechani-
zmu, tak aby zapewnic pasaze-
rom minimum bezpieczeristwa
i wygody?

Czy w tym kontekscie dziwig
Paristwa czeste negatywne opi-
nie pasazerow o pracy kierow-
cow Paristwa Firmy — bo nie kto
inny tylko wlasnie Oni zbierajq
»komplementy” od przytrzasnie-
tych pasazerow?

Licze na to, ze ten drobny ale
przykry dla pasazerow manka-
ment nie stanowi dla Paristwa
problemu nie do pokonania.

Z powazaniem

Radostaw K.

0d redakcji:

Opisana przez pana Radostawa
sprawa zakonczyta sie szczesliwie.
Kierowca natychmiast zgtosit uster-
ke drzwi dyspozytorowi. Podstawio-
no autobus zastepczy, a ten z uszko-
dzonymi drzwiami trafit na warsztat.
Jednak o tym pan Radostaw juz nie
wiedzial, bo wczesniej wysiadt.

Roman Ciggardlak w swoim Willysie

le. Niestety z czgdciami do nie-
go jest coraz trudniej. Ale jako$
mi si¢ udaje je zdoby¢ i juz nie-
diugo bede mdgt nim wyjechaé
na ulice.

Willysem po bezdrozach

Prawdziwym marzeniem pana
Romana jest Jeep Willys albo
Dodge. Oba pojazdy jednak do
najtafiszych nie naleza. — Ale
moze kiedys si¢ ono spetni? Np.
jak wygram w totolotka — §mie-
je si¢ nasz rozmowca.

Urlopy spedza na zlotach mi-
litarnych w calym kraju.

Najpierw jest zimowy zlot w
Dartéwku, potem letnie —w lip-
cu tez w tym mieScie, w sierpniu
za§ w Bornem-Sulinowie. Na im-
prezy zjezdzaja si¢ milo$nicy mi-
litariéw, pasjonaci i zapalefcy
pokroju pana Romana.

— Co roku spotykam si¢ ze zna-
jomymi, bawimy si¢ razem, §pi-
my w namiotach — wojskowych
oczywicie, wieziemy ze soba
kuchnie polowa, aby jes¢ ,,swo-
ja” grochowke. Oczywiscie kaz-
dy probuje swoje pojazdy na
specjalnym torze. Ale tam, na
wickszych gorkach wygrywaja
tylko ci, ktdrzy maja gasienice.
A tych jest niewielu.

.Huzar” chce ocali¢

Jako cztonek stowarzyszenia
mito$nikow militariow ,,Huzar”
jest tez jednym z organizatorow
zlotéw militarnych, wczesniej

Fot. Arch.

w Olsztynie, teraz w Pasymiu.
Impreza zawsze odbywa si¢
w diugi weekend majowy i przy-
ciaga thumy. Zeby jednak zwie-
dzajacy mieli co podziwiaé, pra-
ce organizacyjne przy zlocie za-
czynaja si¢ co najmniej p6l roku
wczesnie;j.

— Zalezy nam, aby pojawilo si¢
u nas jak najwigcej pasjonatow
ze swoimi pojazdami. Nawigzu-
jemy kontakty z mito§nikami
militariéw z calej Polski, a tak-
ze z zagranicy: Ukrainy, Nie-
miec, Czech. Dzigki temu na
zlocie mozna obejrze¢ UAZ-a,
GAZ-a, LUAZ-a, PTS-a, pol-
sko-czeski pojazd opancerzony
SKOT ((Stredni Kolovy Obr-
neny Transportér — Sredni Ko-
fowy Transporter Opancerzo-
ny), uzywanego w armiach po-
nad 45 panstw BRDM-a (Boje-
waja Razwiediwatielnaja Do-
zornaja Maszina) czy czeska tzw.
Jesterke. Sg takze GAZ-y Cza-
pajewa, Land Rovery, Willysy,
Chevrolet Kanada.

— Jako stowarzyszenie chcieli-
bySmy otworzy¢ muzeum mili-
tariéw w Olsztynie. Wiele pojaz-
déw wycofanych z wojska jest
niszczonych. Niektére modele
stang si¢ niedtugo prawdziwymi
rarytasami. Podobnie jest z r6z-
nymi przedmiotami zwigzanymi
z armig. Warto byltoby ocali¢ choé
czg$€ z nich, aby przyszie poko-
lenia mogly si¢ uczy¢ historii nie
tylko z podrecznikow. (will)
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Janosikowanie, czyli o rozktadzie jazdy

+Znowu cos$ zmieniaja w rozktadach jazdy” - takie stwierdzenie
czesto stysze przekazujac strukture planowania kurséw autobu-
séw na kolejne miesiace. | ilekro¢ dociera do moich uszu takie
zdanie, tylekroé zastanawiam sig, czy rzeczywiscie tak duzo sie

MPK Olsztyn to:

480 pracownikow,
w tym:

Zmienia?

Ale po kolei. Skad si¢ biora te
zmiany... Ich Zrédlem i punk-
tem wyjscia jakichkolwiek mo-
dyfikacji rozktadu jazdy sa ba-
dania marketingowe i sygnaly
od pasazeréw. Najczesciej sa to
badania napetnienia autobu-
sow, czyli tzw. potokéw pasa-
zerskich. Spotkatem sie kiedy$
ze stwierdzeniem: ,,Jasne, ba-
dania. Ja wiem, jak si¢ robi ta-
kie badania. A te ,,przetoki”, to
sami sobie wymyslacie”. Z cala
odpowiedzialnoscia stwierdzam,
ze robimy to jak najbardziej
uczciwie. Tym bardziej, ze znam
osobe, ktora pracujac dla jed-
nej z firm opiniotworczych, nie
robi tego rzetelnie, tzn. podszy-
wa si¢ pod inne osoby i wypel-
nia kwestionariusze ankiet.
W naszym przypadku nie ma
wigc o tym mowy, bo ,,wyszlo-
by” to w mieScie.

Piszac o badaniach nie sposob
nie wspomnie¢ o najwigkszym
filarze naszej firmy — kierow-
cach. To oni dobrych kilka lat
temu stanowili nasze ,,liczydta”
i byli gtéwnym zZrédlem wiedzy
o potokach pasazerskich. Nie-
ktorzy liczyli bardzo uczciwie,
ale niestety czg$¢ (mniemam,
ze zdecydowanie mniejsza
czg$¢) wypelniata kartki badan

po zjezdzie, a niektorzy — nawet
przed wyjazdem (sic!). Dlate-
g0, po tych doswiadczeniach,
ankiety badawcze przekazywa-
liSmy wybranym kierowcom.
Ostatecznie jednak przestali-
$§my zajmowac kierowcow ta
watpliwa dla nich przyjemno-
Scia. Niemniej zdarzaja si¢ cza-
sem osoby, ktore zglaszaja si¢
z checia pomocy. Przyktadem
moze by¢ wieloletni pracownik,
pan Jozef Gazda, ktory sam po-
prosit o formularze ankiety na
lini¢ 14. Bywaja tez kierowcy,
ktorzy wskazuja nam miejsca,
gdzie mozna ,,co§” poprawic.
Pan Mirostaw Chrzanowski
zglosit ostatnio prawie ,,pusty”
kurs do Réznowa na linii 23. Ta-
kie sygnaly sa dla nas planuja-
cych bardzo cenne. Nie jeste-
$my alfg i omegg i czekamy na
takie uwagi. Kierowca, codzien-
nie wykonujac trudna prace,
moze jednocze$nie przyczynié
sie do poprawy funkcjonowania
naszej komunikacji.

Badania byly tez zlecane w ca-
fosci studentom lub innym
sprawdzonym osobom. Jednak
najwigksza pomoca w liczeniu
pasazerdw sa kamery, zainsta-
lowane w dziesigciu ,,krotkich”
i oSmiu ,,dtugich” Solarisach.
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414 - zatrudnieni na stanowiskach robotniczych, tj.:
308 — kierowcoéw autobusow,
93 — pracownikow warsztatu samochodowego
13 — pracownikdw dziatu technicznego
66 — zatrudnieni na stanowiskach nierobotniczych, w tym:
18 — pracownicy zajmujacy si¢ obstuga przewozow.

25 dziennych zwyktych
2 nocne

granice miasta

34 linie komunikacyjne, w tym:
6 podmiejskich z wybiegami poza granice miasta

1 sezonowa (maj — pazdziernik) z wybiegami poza

To dzigki temu wynalazkowi po-
siadamy dane z wszystkich dni
(roboczy, sobota, niedziela)
i wszystkich kursow w danym
rodzaju dnia.

Ostatnio odwiedzita nas stu-
dentka, ktora miata przygoto-
waé pewne opracowanie. Po
przedstawieniu jej procesu two-
rzenia rozktadu jazdy zrobita
wielkie oczy: ,,A ja mySlalam,
ze kto§ co$ sobie wymysli i jest
rozktad”. Nikt nie wymy§la.

Wszelkie zmiany w rozktadach
jazdy wynikaja z analizy danych,
zapisanych na dyskach systemu
monitoringu. Kasowanie nie-
rentownych kursow faczy sie
zwykle z przenoszeniem zaosz-
czgdzonych kilometrow na kur-
sy przepetnione. To takie ,ja-
nosikowanie” z zachowaniem
zasad ekonomii, czyli odbiera-
nie ,,bogatym”, tj. tym, ktérym
nie jest co$ ,,niezbedne”, i prze-
kazywanie ,,biednym”, czyli tym,

ktorzy nie moga wejs¢ do zatlo-
czonego autobusu.
Kompleksowe badania wyko-
nuje si¢ zwykle raz do roku lub
czesciej, w zaleznosci od potrzeb,
zmieniajacej si¢ zabudowy lub
warunkow drogowych. Ich wyni-
ki wykorzystywane sg przy zmia-
nie rozktaddw jazdy, wprowadza-
nej zwykle od 1 wrze$nia lub wraz
z wejSciem rozktadu ,,Robocze-
go wolnego od nauki szkolne;j”.
Dos¢ powiedzieé, ze po wprowa-
dzeniu nowego rozkifadu od
1 pazdziernika ubiegtego roku
zmienili$my godziny kursowania
na dwoch... liniach. Owszem,
w migdzyczasie zdarzaja si¢ zmia-
ny w planowaniu wielkosci auto-
busow. Ale to chyba tyle. Dla pa-
sazera nie zmieniajg si¢ godziny
odjazdu. W zwiazku z tym zada-
je sobie pytanie: czy tak duzo si¢
zmienia. Odpowiadam: nie, to
tylko ztudzenie...
Marek Latanowicz

Zdrowych pogodnych Swigt Wielkanocnych

petnych wiary nadziei i mitosci.

Radosnego, wiosennego nastroju,

serdecznych spotkan w gronie rodziny

i wérod przyjaciof

— pracownikom MPK Olsztyn
- . .
zyczy zarzad firmy
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